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= Objetivos
g

 Conhecer o impacto dos transportes no meio
urbano e compreender o papel do
automovel nesse cenario

' * Compreender a relacao Uso do Solo e
Transportes

* Compreender o conceito de
Transporte Sustentavel e o
papel do transporte coletivo
hesse cenario




~ Material de Estudo

Material

Apresentacao

Minha Biblioteca

Material Adicional

Acesso ao Material

http://www.caetano.eng.br/
(Mobilidade e Sistemas de Transportes — Aula 6)

Engenharia de Infraestrutura de Transportes — Uma
Integracao Multimodal, Cap 1.

Vias de Transporte, Cap 6 e 8.

Urbanismo Sustentavel: Desenho Urbano com
Natureza, Cap. 9.

Cidades Sustentaveis, Cidades Inteligentes: Des.
Sustentavel num Planeta Urbano, Caps 3 e 7.

Plano Integrado de Transporte Urbano de Sao Paulo —
Relatério Sintese: https://tinyurl.com/yy226mit
Inventario de Emissdes de Gases de Efeito Estufa do
Municipio de Sdo Paulo https://tinyurl.com/y3luoc25
Cidades para Bicicletas, Cidades do Futuro
https://tinyurl.com/ycxeg2p



https://tinyurl.com/yy226mjt
https://tinyurl.com/y3luoc25
https://tinyurl.com/ycxeg2p

IMPACTOS ESPECIFICOS DO
TRANSPORTE URBANO




" Impactos do Transporte

* Transporte causa impactos
— Projeto, construcao e operacao




~ Impactos do Transporte Urbano

* Ampliacao da Acessibilidade e Mobilidade
— Se equilibrado: T eficiéncia e 1> produtividade

— Se nao equilibrado...?




~ Impactos do Transporte Urbano

2

* Poluicdo da Agua
— Oleos e borracha
— /I custos do tratamento da agua pluvial




" Impactos do Transporte Urbano
’

* Poluicao do Ar
— Alteracoes climaticas
— Problemas respiratorios

— Chuva acida




~ Impactos do Transporte Urbano

= ¢ Geracao de Ruido

— Fadiga do Motorista

— Danos fisicos e psicologicos
— Stress



~ Impactos do Transporte Urbano
’

* Congestionamentos
— Desperdicio de tempo

— Ineficiéncia se reflete nos negocios



' Impactos do Transporte Urbano

* Remocoes e Desapropriacoes
— Valor afetivo / histérico

— Reacomodacao inadequada
* Trabalho?




~ Impactos do Transporte Urbano

 Pode ampliar iniquidades

— Ha transporte: valorizacao

* Menos favorecidos se
deslocam para longe

— Transporte mais caro para
mais pobres (S ou t)




Impactos do Transporte Urbano

* Possiveis perdas em impostos
— |ISS / ICMS

* Prejuizo na prestacao de servicos

— IPTU
* Area perdida com vias

e Reducao de valor venal




~ Impactos do Transporte Urbano

p : : : :
* Sentimos muitos desses Impactos negativos

— Mas so existem impactos negativos?




~ Transporte Urbano Bem Planejado

" ° N °
 |Induz desenvolvimento economico

— Valoriza solo: usos nobres
— Uso misto / adensamento: qualidade de vida




~ Transporte Urbano Bem Planejado
4 * Favorece equidade e oportunidades

— Se tarifacao adequada . Area / Populacio
e, I . s — SP: 1500 km?2/ 12mi hab

— Paris: 105 km?2/ 2mi hab

* Metro* de Sao Paulo
— Linhas: 6
— Estacdes: ~ 100
— Comprimento: ~ 100km

Yl <~ ¢ Metro* de Paris:

— Linhas: 16

— Estacgdes: ~ 300

— Comprimento: ~ 220km
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Mapa metroviario de Paris (3.019)




= Como Explicar?
4 e Modelo de desenvolvimento




A CULTURA DO
CARRO E AS CIDADES




~ Escolhas da Sociedade




~ O Transporte e a Cultura do Carro




~ O Transporte e a Cultura do Carro
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~ O Transporte e a Cultura do Carro

 Radio, musica, literatura...
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~ Uso do Solo e Transportes

'v

* Uso do Solo
— Relacao na necessidade de viagens

. * Transporte muda uso do solo
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" Uso do Solo e Transportes
’

e Carro: mudou uso do solo

— Permitiu espalhamento
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~ Uso do Solo e Transportes
y

e Carro: mudou uso do solo

— Permitiu espalhamento
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Pesquisa Origem e Destino 2007 — Sintese das Informacées da Pesquisa Domiciliar = dezembro de 2008
(Origin and Destination 2007 - Summary of Household Survey Information ~ December 2008)




~ Uso do Solo e Transportes
y’

* E o espalhamento forca o uso do carro

Grafico 1 Grafico 2

Mobilidade nas areas Mobilidade nas areas

metropolitanas 290/0 metropolitanas 51 0/0

1977 transporte individual 2005 transporte individua

71% 49% I

jporte publico transporte publico




~ Uso do Solo e Transportes

* O carro é o unico problema?
— Nao!

* Uso do solo influenciado por:
— Regras de Mercado (imobiliario)

-

— Interesses
 Politicos, particulares...

* Prefeitura x Populacao
e Desenvolvimento x Qualidade de Vida

— /oneamento




~ Uso do Solo e Transportes

.  Combinacao desses efeitos

e Visao “Tradicional”: Prever e Prover
— Pessoas “fogem” dos problemas do centro
— Empreendimentos no suburbio (" rentabilidade)

el

— So que...

* Infra de massa é lenta

* Transporte coletivo disputa espago
* Congestionamento

* Piora qualidade transporte coletivo

* Aumenta motorizagao...

* Ciclo vicioso!




~ Uso do Solo e Transportes

* Alternativa Melhor: Definir e Executar

— Desenvolvimento
Orientado pelo
Transporte Publico

p AMarodrex dpEstmnuracio
e Metfopoitana 0 shvo do ur mhodalo
{ o desemvolvimerito mals ssilibrado

{ - @ bR TNOANSN0S 20 AT

e Q 4 : X
P N T B g3
. oy > ' ,/“wf = s B ] s 5

— Desenvolvimento 7y R F N
baseado em BN\ v ﬁ'ﬁ

Adensamento . ) R

— Proposta: cidades
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~ Uso do Solo e Transportes

>, . Alternativa Melhor: Definir e Executar

[ Como era Antes de 2014 ] I

S3o Paulo Habitaqéo 3
Crescimento desordenado

Mobilidade

Os investimentos eram — o Y

destinados a construcao de
ruas e avenidas para veiculos

Meio Ambiente

Sem planejamento




~ Uso do Solo e Transportes

. * Alternativa Melhor: Definir e Executar

[ Como é Hoje (apo6s 2014) ]

Habitacao PO
Séo Paulo A cidade seré dividida basicamente
em duas grandes categorias:
Mobilidade Prédios dentro do eixo
O transporte coletivo piblico sera o (érea perto de transporte piblico)
priorizado e 0 uso de automaoveis ~ e K
serad desestimulado Prédios fora do 2ixe imicle de bairre) e

poderdo ter até 8 andares
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TRANSPORTE SUSTENTAVEL




~ Transporte Sustentavel

4

Desenvolver... | necessidade de transporte
* Atender necessidades atuais

ol — Sem prejudicar geracoes futuras

' * Garantir acessibilidade com seguranga
— Sem prejudicar a saude

— Promovendo equidade
* Inter e intra-geracoes



~ Transporte Sustentavel: Estratégias

'r

* Reducao das Viagens

— Home Office, por exemplo Z
. * Estimular desmotorizacao *ﬁ L. C%
' — Acesso aos servicos: modo nao-motorizado
— Pequenos deslocamentos

e nin
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4

~ Transporte Sustentavel: Estratégias

* Promover Transporte Coletivo
— Viabilidade Financeira WUy ,f
— Eficiéncia operacional — w2
L 1
— Possibilidade de escolha

e Limitar emissoes e consumo

— Reduzir dependéncia de recursos nao renovaveis




© Transporte Sustentavel: Estrategias

e Restricoes ao trafego (autos)
— Limitacoes traz beneficios a mobilidade(!)
— Rodizio? Pedagio Urbano?

* Transporte Coletivo e Massa entre polos

— Planejamento, atividades multiplas (terminais/pélos)

écTT— //D/DEI é II //EI
S TN S 1T TN

—— LINHAS SECUNDARIAS —— LINHAS SECUNDARIAS
LINHA TRONCAL

— LINHA TRONCAL




~ Transporte Sustentavel: Estratéegias

 Plano Diretor e Leis de Zoneamento
— Coerentes com adensamento!
— Desenvolvimento onde ha/havera infra de T.P.

* Impostos Coerentes

— Com o objetivo de adensamento!

e Participacao da Populacao
— Programas de Informacao
— Mudanca de cultura, hoje centrada no carro




~ Planejamento Integrado

* Transporte coletivo:

— Pode auxiliar desenvolvimento sustentavel

e Controle do poder publico
‘ — Acao conjunta com plano diretor

| Plano Diretor
~ de Curitiba
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~ Planejamento Integrado

* Transporte coletivo:

— Pode auxiliar desenvolvimento sustentavel

* Controle do poder publico
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Planejamento Integrado:
Urbano + Transportes




TRANSPORTE COLETIVO COMO
MITIGADOR DE IMPACTOS




~ Intensidade do Impacto

* Transporte Motorizado: impactos negativos

* Impactos sao iguais para todos os modos?
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~ Impactos Positivos do T.C.

2

* Reducao das Emissoes

— Gases e material particulado

Kg poluentes locais/pessoa-km

30 -
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20
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10

Emissao de poluentes locais por pessoaem onibus e
autos

Fonte: Vasconcelos, 2008 apud ANTP, 2010

26
16

13

Auto
E 9
=5 b 5 (Y n1ibus
' M35 — -4
3,1
1 2 3 4 5 5]

Pessoas/veioulo



~ Impactos Positivos do T.C.
’

* Reducao das Emissoes

I PRINCIPAIS FORMAS DE DESLOCAMENTO

EMISSAO DE POLUENTES POR MODO DE TRANSPORTE Do total de 11 milhGes de viagens em 2011
E0/ __ Onibus
/B B 3
Motocicleta ;5 /g * Municipal
4% Onibus
e, Municipal Onibus

27% Metropolitano

(UY
n
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@

Onibus L) ~ Moto
Metropolitano %
Automovel 8% Bicicleta
61%

B A pe

o Fonte: Associagdo Nacional de Transportes Pablicos (ANTP), Relatdrio Geral 2011
Fonte: Apresentacao de Laurindo Junqueira Filho, 2011 — SMT / FIESP w
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~ Impactos Positivos do T.C.

4

GEP/ pass
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* Mais eficiente no consumo energeético

Uso de energia por pessoa em onibus e autos

Fonte: Vasconcelos, 2008 apud ANTP, 2010
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~ |Impactos Positivos do T.C.
4 * Exige menos espaco viario
— Reducao de congestionamentos
— Economia em infraestrutura
— Contencao do indice de impermeabilizacao

Area ocupada por pessoaem dnibus e autos
60
sa Fonte: Vasconcelos, 2008 apud ANTP, 2010
50
40

30

M?/poessoa

— A UTD

20 e (i US

10,8
10 +

o -

Pessoas/veiculo




- Impactos Positivos do T.C.
V * Exige menos espaco viario

40 PESSOAS 40 PESSOAS 40 PESSOAS

Espago necessario para transportar o mesmo nimero de pessoas, por carro, 6nibus ou bicicleta.

Event info at www.facebook.com/Urban.Ambassadors - Photos by www.tobinbennett.com
(Des Moines, lowa - August 2010)




" Impactos Positivos do T.C.

* Diminuicao do Trafego

Fonte: ANTP, 2010




' Impactos Positivos do T.C.

Diminuicao do Trafego

Fonte: Pesquisa Origem-Destino do Metr6 (2017)

(*) Dado baseado no grafico disponivel na O/D de 2007 Fonte: ANTP, 2010
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~ Impactos Positivos do T.C.

"« Inclui populacao mais carente no mercado




CONCLUSOES




" Resumo

i * Transporte urbano: impactos significativos!
* Planejamento Urbano x Transporte

* Transporte: uso estruturador

‘ — Permitir melhoria na qualidade de vida
— Uso do Transporte Coletivo: mitigar problemas

* Para projetar: conhecer a demanda

— Caracteristicas
— Como se comportaao longo do tempo?



PERGUNTAS?
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ATIVIDADE




Atividade

. * Considere a seguinte situacao:

Foi apresentado o projeto de um novo bairro, bastante
afastado do centro. Hd uma parte da populacao ansiosa por
residir nesse novo bairro, supostamente com mais
qualidade de vida.

' * Discuta com seu grupo:

a) Que tipo de problemas esse projeto pode trazer?

b) Que medidas vocé tomaria para mitigar os problemas
gue encontrou?

c) Vocés fariam alguma exigéncia para o grupo que
pretende criar os loteamentos?

* Anote suas conclusdes para uma discussao
com a sala!




